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مقدمه-1

. باشدبه طور كلي سيستم حمل و نقل اساساً شامل دو بخش حمل و نقل كالا و حمل و نقل مسافر مي

شود و با توجه به هايي تقسيم مي نقل كالا و مسافر هر يك به نوبه خود به زير بخشهاي حمل وسيستم

 قانون برنامه چهارم توسعه كشور مبني بر توسعه و ارتقاء سهم حمل و نقل 30تأكيد صورت گرفته در ماده 

د و  درصد از كل سفرهاي شهري، لازم است اقداماتي جهت بهبو75همگاني از سفرهاي درون شهري به 

از اين جهت در زمينه كمي . هاي حمل و نقل همگاني در دو زمينه كمي و كيفي انجام گيردتوسعه سيستم

 نقل نيز به ارتقاء مديريت سيستم حمل و گسترش امكانات حمل و نقل همگاني و در زمينه كيفي  وبه ايجاد

. توان اشاره نمودهمگاني مي

باشد كه با ايجاد مديريتي در سيستم حمل و نقل همگاني ميهايي  شناسايي شاخص،در اين راهنما هدف

. ل عمومي را در شهرهاي كشور افزايش دادحمل و نق سيستم توان مطلوبيت استفاده ازمناسب بر آنها مي

باشد، با با توجه به اينكه سيستم اتوبوسراني، شيوه غالب حمل و نقل همگاني در شهرهاي بزرگ كشور مي

توان سهم استفاده از اين هاي اين سيستم مي توقفگاهمناسب بر روي مسير خطوط و محليتي ايجاد مدير

. شيوه حمل و نقلي را در شهرهاي كشور افزايش داد
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 شبكه حمل و نقل همگانيزيريسائل حائز اهميت در برنامه، اصول و ماهداف-2

:بندي نموده دسته عمده طبقهتوان به س را مي همگانينقلوحملهاي يزي شبكهر برنامهاهداف

توان به صورت شاخص اين موضوع را مي:اي كه داراي حداكثر قابليت جابجايي باشد ايجاد شبكه-

 آنها  سفرجا شده در متوسط طول اين شاخص از حاصلضرب تعداد مسافر جابه. كيلومتر بيان نمود-مسافر

 چه اين شاخص در شبكه حمل و نقل همگاني هر. باشدتوسط سيستم حمل و نقل همگاني قابل حصول مي

 اين امر بر ايجاد .جايي بيشتر مسافر در سيستم حمل و نقل همگاني است دلالت بر قابليت جابه،ايش يابدافز

.گردد، افزايش راحتي مسافران و ساير مسائلي دلالت دارد كه باعث جذب مسافران ميبالاي سفرهاسرعت 

هاي پيشنهادي،  در طرح ونقل همگاني، چنانچه متوسط طول خطوط حملريزي يك شبكهدر برنامه

دهنده پوشش  كيلومتر بالاتري باشد، نشان-طرحي كه داراي شاخص مسافر هر ،خيلي تفاوت نداشته باشند

. باشدبيشتر شبكه و جذب بالاتر مسافر است و به عنوان طرح ارجح قابل انتخاب مي

شاخص مذكور بايد طوري در نظر گرفته شود تا در كنار اين :لكردوري عمدستيابي به حداكثر بهره-

نقل همگاني، پوشش مناسبي در سطح شبكه ايجاد نمايد از هزينه عملكرد حداقلي مسأله كه سيستم حمل و

جا نمايد، در كنار پوشش مناسب در هرچه سيستم اتوبوسراني مسافران بيشتري را جابه. (نيز برخوردار باشد

 هزينه عملكرد سيستم حمل و نقل همگاني از تقسيم هزينه .)يابدوري عملكرد نيز افزايش ميرهشبكه، به

.  باشدجا شده در شبكه قابل حصول مي بركل مسافر جابه)كل هزينه سازمان اتوبوسراني (كلي عملكرد

 تا اهداف بلند معابر مانند كاهش تراكم تأثيرات، از تأثير كوتاه مدت موضوع انواع:ايجاد تأثيرات مثبت-

يفيت مدت مانند دستيابي به قابليت جابجايي براي جامعه، الگوهاي مطلوب كاربري زمين، پايداري و ك

 به طوريكه شبكه حمل و نقل همگاني بايد طوري طراحي شود تا زمان تأخير .شودزندگي بالاتر را شامل مي

. جايي افزايش پيدا نمايد و سرعت سفر و قابليت جابه،و زمان سفر در شبكه كاهش

 كه بايد در باشدمي به ترتيب منطبق بر نيازهاي مسافران، مديران سيستم و جامعه اهدافاين سه دسته 

اند بدين لحاظ ان شده بي قسمتي كه در ايناهداف.  در نظر گرفته شوندهمگانينقلوحملارزيابي سيستم 
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محل  طرح خطوط و  از جمله ميزان پوشش شبكه،همگانينقلوحملهاي  خصوصياتي از شبكهكه آنها با 

.اندبيشتر مورد توجه قرار گرفتهباشند،رتباط مياقرارگيري ايستگاههاي حمل و نقل در 

 جذب مسافر-2-1

 آن سيستم تواند نشانگر كارآييشوند، مينقل همگاني جذب ميوتم حمليك سيسبه تعداد مسافراني كه 

 كارآيي آن مد ،نمايدنقل همگاني استفاده و خاص حمل از يك شيوهي بيشتراد مسافرچه تعد يعني هر.باشد

،نمايد بيشتر باشد جابجا مينقلوحمل كيلومتري كه يك شبكه - هر چه تعداد مسافر.بيشتر خواهد بود

ند سفرهاي تواو بيشتر مي)  براي هر مسافرهاي واحد آنبه علت كاهش هزينه(تر بوده عملكرد آن اقتصادي

.رد، كاهش دهديگهاي شخصي انجام مينامطلوبي را كه بوسيله اتومبيل

. جذب حداكثر مسافر ممكن است، همگانينقلوحملهاي در نتيجه هدف اصلي از طراحي اكثر شبكه

دهي و در نتيجه جذب مسافر سيستم  كه بر كيفيت سرويسهمگانينقلوحملهاي اصلي شبكه مشخصه

:ذارند شامل موارد زير استگيتأثير م

400 ( دقيقه5اين فاكتور به صورت درصدي از مساحت شهر كه در فاصله حداكثر : ايپوشش منطقه-

اين فاصله كه . گردد تعريف مي، هستندهمگانينقلوحملهاي اي تا ايستگاه دقيقه10 يا بعضي اوقات )متر

 است كه رين عامليت اصلي،شود بيان ميهمگانينقلولحمبصورت زمان سفر پياده از يك نقطه به ايستگاه 

توان ريزي ميبه منظور برنامه. باشدهمگانينقلوحمل بودن كننده فراهم بودن و يا در دسترستواند بيانمي

، هستندهمگانينقلوحملاي از ايستگاه  دقيقه5اي كه در فاصله فرض كرد كه اكثر مصرف كنندگان بالقوه

. نمايندن سيستم استفاده مياز اي

السير  خياباني و سريعهمگانينقلوحملهاي  براي بررسي ميزان پوشش سيستمهاي مجزايي بايدتحليل

خياباني با  همگاني نقلوحملدر شهرهاي كوچك تا متوسط بايد هدف دستيابي به سيستم . انجام گيرد

)مانند بوستون، مونترال، پاريس و مسكو(كلانشهرها در . باشد)  درصد100 الي80(اي بالا پوشش منطقه

در. باشد مسافران ميترين وسيله براي جابجايي اصليهاي ريلي،در نتيجه سيستمطول سفرها بيشتر بوده و 
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هاي با سيستم(اي بالا براي مجموعه سيستم حمل و نقل همگاني در كلانشهرها پوشش منطقهنتيجه

به طوريكه .ريزي مدنظر قرار گيرد بايد به عنوان يكي از اهداف اصلي برنامه)ينعملكرد بالا، متوسط و پاي

هاي ريلي به منظور اتصال مراكز توليد و جذب سفر اصلي در شهر به كار گرفته شوند و در كنار آنها سيستم

مورد و پوشش مناطق متراكم  بصورت مكمل براي سفرهاي كوتاه تر با عملكرد پايينخطوط اتوبوسراني

.استفاده قرار گيرند

 و فاصله ايستگاهها در 1 عبور تقدمسرعت عملكردي حداكثر، بصورت تابعي از حق: سرعت عملكردي-

 سيستم حمل و نقل همگانيرعت ميزان سC(2 عبور تقدمحق(هاي خياباني در سيستم. شودنظر گرفته مي

 عبور  تقدمحق(السير  سريعحمل و نقل همگانيهايدر سيستم.  بستگي داردبه شرايط خيابان و ترافيك آن

A(3 باشند و در نتيجه  مي عملكرديترين عامل تأثيرگذار بر روي سرعتها اصليايستگاه عموماً فاصله

 در طراحي .باشد مي عملكرديها يكي از عوامل اصلي مؤثر بر ميزان سرعتطراحي و مكانيابي ايستگاه

با . ( حد امكان بايد سرعت عملكردي را افزايش و زمان سفر را كاهش دادهاي حمل و نقل همگاني، تاسيستم

).توجه به اين مسئله كه پوشش مناسب در شبكه ايجاد گردد

 بايد تا حد امكان منطبق با مبادي و مقاصد سفرها همگانينقلوحمل خطوط :خطوط تمايل سفر-

 در نتيجه .تري را به بيشتر مسافران ارائه دهندمناسب مسافران، خدمات بالايباشند تا بتوانند علاوه بر جذب 

مناطق تجاري  (و جذب سفر) مناطق مسكوني (خطوط حمل  نقل همگاني لازم است نقاط اصلي توليد سفر

.متصل نمايندرا به يكديگر ) و اداري

ده بر  كيلومتر سفر كر- كيلومتر سفر كرده بر روي شبكه به مسافر– كه به صورت مسافر:طول سفر-

شكل و . دباش ميزان تناسب طراحي شبكه ميدهندهگردد، نشانن مبادي و مقاصد بيان ميخط مستقيم بي

.باشدترين طرح ميكند براي يك تقاضاي مفروض مناسباي كه كمترين نسبت فوق را ايجاد ميفرم شبكه

1  Right of way
.نمايدسيستم حمل و نقل عمومي به صورت مختلط با ترافيك ساير وسايل نقليه تردد مي): c( حق عبور - 2

باشد و سطح با آنها مير هممسير سيستم حمل و نقل عمومي كاملاً به صورت مجزا از ترافيك ساير وسايل نقليه و به صورت غي): A( حق عبور -3

. شوندهاي حمل و نقل عمومي انبوه و سريع در نظر گرفته ميعموماً اين مسيرها براي سيستم
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با در . (د، بايد حداقل باشدبنابراين تا حد امكان نسبت طول سفر به طول خط مستقيم بين مبادي و مقاص

).نظر گرفتن اين مطلب كه سيستم حمل و نقل همگاني پوشش مناسبي در شبكه به وجود آورد

سادگي، قابليت اتصال و راحتي انتقال يا تغيير خط نيز بايد از آنجا كه در راحتي مسافران و در نتيجه 

توان از طريق خطوط حمل و نقل مي.  شوندرفتهباشد، در طراحي شبكه در نظر گجذب آنها تأثيرگذار مي

 به ، مستقلخطوطو مناسب ميان ي خطوط انتقال ايجاد باشند به همراهكه داراي عملكرد مستقل ميهمگاني

 به طوري كه در شهرهاي كشور پيشنهاد مي شود، . سادگي عملكرد دست يافت كارآيي و ميزانافزايش

ذب سفر اصلي در سطح شهر را به يكديگر متصل نمايند و با ايجاد خطوط اتوبوسراني، مناطق توليد سفر و جا

نواحي بين مسير دو خط (خطوط تاكسيراني در نواحي كه توسط خطوط اتوبوس پوشش داده نمي شوند 

. ، ارتباط بين خطوط اتوبوسراني و پوشش در كل شبكه را ايجاد نمود)رانياتوبوس

 شبكه . مشاهده نمود))1(شكل  (ر شبكه مترو توكيو و پاريستوان دها را ميهايي از اين شبكهنمونه

بدين معني كه هر خط به تنهايي بدون شاخه، . باشندوسيع اين شهرها اكثراً شامل خطوط مستقل مي

 و فقط چند خط داراي دو شاخه به سمت خارج از شهر كننديك با خطوط ديگر عمل ماهمگرايي و اشتر

.باشندمي
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پاريسشهر مترو شبكه ): 1(شكل 

شود كه اكثر سفرها تنها گردد و باعث ميديگر متقاطع ميانتقالي ها با چندين خط هر خط در اين شبكه

توان از سيستم اتوبوسراني نيز براي انتقال بين خطوط مترو در اين شبكه مي (.با يك انتقال انجام گيرند

باشند ولي قابليت اتصال آن باعث انتقال حجم  ميهايي از لحاظ عملكردي ساده چنين شبكه).استفاده نمود

 بنابراين مسافران بايد در بعضي ايستگاهها براي دسترسي به خطوط .گردديعي از مسافران بين خطوط ميوس

.ديگر، تغيير وسيله دهند

همانند متروي شهر )  اشتراكي هستندي با مسيرهايكه داراي خطوط (1هاي داراي خطوط مجتمعشبكه

توانند سفرهاي بيشتري را بدون  و متروي واشنگتن  براي مسافران بدين لحاظ كه مي))2(شكل  (ركنيويو

. باشندتر مي به انجام برسانند، راحت و تغيير وسيلهانتقال

نيويورك     شهر شبكه مترو ): 2(شكل 

1 -Integrated
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وري عملكرد شبكه بهره-2-2

 است، دغدغه اصلي مديران همگانينقلوحملعملكرد سيستم  بيانگر كيفيت و هزينه  كهوري عملكردبهره

بيشتر وري  بهره، درپنج معيار اصلي. آيدشهرها به شمار ميريزي  در برنامههاي حمل و نقل همگانيسيستم

:عبارتند ازمورد توجه هستند كه سيستم حمل و نقل همگاني 

ي بالا كه به مناطق داراي تقاضا)  ايستگاهايستگاه به(ا ايجاد خدمات مستقيم بتداوم و توازن خطوط -

به علت از (وري عملكرد و هم براي افزايش بهره) به علت خدمات مستقيم(هم براي راحتي مسافران 

اي درم بايد بگونهوتدا. باشدمناسب مي) وري بهتر از ناوگانبين رفتن تأخير ناشي از انتقالها و بهره

 داراي ظرفيتي مناسب هر قطعه با توجه به تقاضاي موجود،طراحي در نظر گرفته شود كه خطوط در 

قبل اين گزارش عنوان گرديد، خطوط اصلي حمل و نقل  بدين منظور همانطور كه در قسمتهاي .دنباش

را ) نيمناطق مسكو(لازم است مراكز توليد سفر ) در اغلب شهرهاي كشور سيستم اتوبوسراني(همگاني 

.متصل نمايد) مناطق تجاري و اداري(به طور مستقيم به مراكز جذب سفر 

دهي به انعطاف پذيري عملكرد با ايجاد امكان انتقال ناوگان از يك خط به خطي ديگر براي خدمت-

 حمل و 1اصليها و خطوط  اتصال ميان شبكهايجاد. گرددريزي شده فراهم ني و يا برنامهتغييرات ناگها

وجود . ي سيستم خواهد شدپذيرانعطافهميشه باعث افزايش  همگاني به وسيله خطوط انتقالي نقل

 موجب افزايش قابليت انجام ، عبوري در ارتباط باشد اصلي كه با هر دو خط2خطوط انتقالي

محل اتصال خطوط  (هاي ميانيگردد كه در اصل به معني استفاده از ايستگاههاي كوتاه ميگردش

الذكر باعث افزايش قابليت تمام موارد فوق. باشدميكوچك  در نقش ترمينال ) خطوط انتقالياصلي و

.گرددوري عملكرد شبكه مياطمينان و بهره

حمل و نقل شخصي، اتوبوسراني، (هاي مختلف حمل و نقل يكپارچگي و ايجاد هماهنگي بين شيوه-

 مناطقي كه دورتر از  بهمناسب شبكهدهي  سرويسدربرگيرنده)هاي ريليتاكسيراني و سيستم

.نمايندخطوط اصلي خطوطي هستند كه مناطق اصلي توليد و جذب سفر را در شبكه به يكديگر متصل مي1

.شوندد ارتباط بين دو خط اصلي سيستم حمل و نقل همگاني ايجاد ميخطوط انتقالي خطوطي هستند كه براي ايجا2
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هاي سيستمتر از اين يكپارچگي باعث استفاده مناسب. باشد است، ميهاي حمل و نقل عموميايستگاه

توان بهترين زيرساختي را كه مي. گردد ميحمل و نقل همگاني و پوشش بهتر اين سيستم در شبكه

مدهاي مختلفست كه باعث انتقال راحت ما بينهاي چند مدي ا ايستگاه،در اين زمينه به كار گرفت

در شهرهاي بزرگ و ترمينالهاي مسافري درون شهري در شهرهاي كوچك و  پارك سوارها .شوندمي

توانند به منظور ارتباط مناطق  ترمينالها و پارك سوارها مي.باشندها مياي از اين ايستگاهنمونهمتوسط 

 كهبه طور مثال در صورتي. شهرها مورد استفاده قرار گيرندموجود در حومه شهر و مناطق مركزي 

بوس به جاي اتوبوس براي انتقال توان از مينيمناطق حومه شهر داراي تقاضاي مسافر كمي باشند، مي

مسافران مناطق مذكور استفاده نمود و مسافران حومه شهر براي دسترسي به مناطق مركزي شهر در 

. ير وسيله داده و توسط اتوبوس به مناطق مركزي دسترسي پيدا نمايندترمينالهاي درون شهري تغي

ل نقليه شخصي در نظر گرفته شود، فضاهايي براي پارك وسايهمچنين در محل ترمينالها پيشنهاد مي

 مابقي را با اند، بتوانندانجام داده قسمتي از سفر خود را با وسيله نقليه شخصي ي كهشود تا كاربران

.استفاده نمايندحمل و نقل همگاني از سيستم ، تغيير شيوه

روي براي كاربران در هنگام تغيير نوع  و احداث گردند كه فاصله پيادهاي مكانيابي بايد بگونههاترمينال-

همچنين از . ل ايجاد نمايندقهاي حمل و نوسيله نقليه حداقل گردد و ارتباط مناسبي بين انواع شيوه

 بايد در مكانهايي بنا شوند كه هزينه تملك زمين ،نمايدفضاي زيادي اشغال ميآنجا كه اين تسهيلات 

. و به شكل مناسبي بتواند مناطق حومه شهر را به مناطق مركزي متصل نمايدبه نسبت كمتر باشد

 تا بتوانند دسترسي مناسبي را از طريق احداث شوندها بايد در نزديكي خيابانهاي اصلي ترمينال

.و وسايل نقليه انواع مدها ايجاد نمايندروي پياده

گذاري تا حد ميزان سرمايه. باشدهزينه سيستم در بيشتر مواقع مهمترين فاكتور در طراحي شبكه مي-

اي انواع مسيرهاي سيستم در دستورالعمل جداگانه(مسير سيستم حمل و نقل همگاني وع زيادي با ن

 پيچيدگي، تجهيزات، تسهيلات ابعاد،(ها  ايستگاهوع ن و)حمل و نقل همگاني توضيح داده شده است
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گذاري اوليه و  شامل سرمايه1هاي چرخه حياتهزينه.باشنددر ارتباط مي) ها و غيرههرانبادسترسي، 

شوند اگر چه محاسبه اثر خط و هندسه شبكه بر هزينه عملكردي هاي عملكردي سيستم ميهزينه

.گرفته شودمشكل است اما بايد تا حدي در نظر 

گذاري اوليه بالاتر بايد باعث كاهش هزينه عملكردي گرديده، يا افزايش كيفيت بطور كلي سرمايه

 كه به هر حال باعث افزايش ه تركيبي از اين دو را ارائه دهددهي را به همراه داشته باشد و يا اينكسرويس

گذاري اوليه ضريب ناليزها به سرمايهعموماً يك اشتباه مصطلح اين است كه در آ. جذب مسافر خواهد شد

گذاري اوليه بسيار بالا باشد ولي بطور كلي شود، اگر چه ممكن است ميزان سرمايه داده مييوزني بيشتر

تأثير كمي بر ميزان متوسط هزينه سالانه سيستم خواهد داشت كه اين امر بعلت ميزان عمر بالاي تسهيلات 

.گرددگذاري سالانه ميسرمايهاست و در نهايت باعث كاهش ميزان 

توان بوسيله افزايش ميزان جذب سفر توجيه نمود كه اين موضوع باعث گذاري اوليه بيشتر را ميسرمايه

 به .اينگونه منافع بايد عموماً با دقت زيادي سنجيده شود. گرددتأثير بلند مدتي بر روي مناطق شهري مي

مل و نقل همگاني به همراه تسهيلات مناسب براي مسافران با طور مثال ايجاد خطوط ويژه براي سيستم ح

توجه به اينكه داراي هزينه اوليه احداث زيادي است ولي باعث جذب بيشتر مسافر شده و باعث صرفه جويي 

.گرددهاي انساني، اجتماعي و زيست محيطي ميفراوان در هزينه

همگانينقلوحمل اثر متقابل شهر و شبكه -2-3

به (عي عوارض جانبي اجتمااز  داراي اثرات مثبتي بدور همگانينقلوحمل اطمينان از اينكه سيستم براي

.باشد لازم است موارد زير در نظر گرفته شودمي) تيمعنوان سومين گروه مورد اه

 در نظر همگانينقلوحملهاي كاربري زمين بايد به عنوان يكي از فاكتورهاي اساسي در طراحي شبكه

باشد در بسياري از ت ميميهاي ريلي حائز اه اين موضوع بخصوص براي مترو و ساير سيستم،گرفته شود

به طور كلي در مناطقي از شهرها كه مديران . باشديشهرها علت اصلي ايجاد مترو توسعه كاربري زمين م

1- Life cycle
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 را و در نتيجه دسترسيتوانند سيستم حمل و نقل همگانيشهري مايل هستند كاربري زمين رشد نمايد، مي

.در آن مناطق توسعه دهند

همگانينقلوحملهايي براي سيستم مسائل مربوط به محيط و توپوگرافي معمولاً باعث ايجاد محدوديت

ها ها و يا درياچهها، رودخانهدره. گردداي باعث ايجاد محدوديت براي طراحي شبكه ميمناطق تپه. گرددمي

، آلودگي صوتي و غيره )مثبت يا منفي( مسائل مربوط به زيبايي .نماينديعي ايجاد مي دالانهاي طبعموماً

اوتي در مناطق مختلف داشته باشند و لازم است در طراحي شبكه هاي حمل و نقل توانند اهميت متفمي

.همگاني در نظر گرفته شوند

به جاي طراحي مسيرهاي روگذر خودرو، به طراحان را ها  رودها و درياچه،هاها، تپهموانع طبيعي مانند دره

. دهند سوق مي در حدفاصل شهرها پرظرفيتهمگانينقلوحملسمت طراحي خطوط 

در طراحي شبكه حمل و نقل همگاني لازم است به احداث تسهيلات مناسب براي كاربران اين سيستم 

حمل و نقل همگاني، ايستگاههاي در طراحي پيشنهاد مي شود، با ايجاد مسيرهاي ويژه . توجه خاصي نمود

هاي حمل و نقل عمومي و استفاده از فضاهاي موجود روي و ارتباط آنها با سيستممناسب، ايجاد مناطق پياده

در معابر شرياني و بزرگراهها و تخصيص آنها به وسايل نقليه سيستم حمل و نقل همگاني، شرايط لازم براي 

. عمومي در ميان كاربران را فراهم نمودافزايش استفاده از سيستم حمل و نقل

توان بطور دقيق محاسبه نمود با اين حال نميهمانگونه كه بيان گرديد ميزان تأثير اكثر اين فاكتورها را

در اكثر . آشنايي طراحان به اين مسائل بسيار مهم بوده و بايد اين مسائل در طراحي در نظر گرفته شوند

 سادگي عملكرد در طوط اشتراكي براي راحتي مسافران،مسائلي مانند ايجاد خ در طراحي شبكه بين مواقع 

بايد تعادلي را ايجاد نمود زيرا گذاري اوليه اي و سرمايهخطوط مستقل، سرعت، ظرفيت خط، پوشش منطقه

ئل  در نتيجه با توجه به اين مسا.داشتن تمامي موارد ذكر شده با بهترين كيفيت امري كاملأ غير ممكن است

 با تجربه در تمامي مراحل طراحي شبكه از طراحي اوليه گرفته تا طراحي جزئيات،  متخصص وحضور افراد

.ها و طراحي عملكرد بسيار حائز اهميت استها، ايستگاهمسير
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 نتيجه گيري-3

سيستم حمل و نقل همگاني لازم است طوري طراحي شود، كه علاوه بر ايجاد پوشش مناسب در شبكه، 

 با هاي سيستم حمل و نقل همگاني، بايد طوريانواع شيوه.  افزايش جذب مسافر به اين سيستم گرددباعث

هاي درون احداث پايانه. هم ارتباط برقرار نمايند تا حداكثر كارآيي و سطح عملكرد را در شبكه ايجاد نمايند

قل مختلف از ديگر نكات حائز هاي حمل و نشهري در نقاط مختلف شهر به منظور ايجاد ارتباط بين سيستم

همچنين با ايجاد تسهيلات مناسب براي كاربران سيستم حمل و نقل همگاني لازم است، . باشداهميت مي

.ميزان استفاده از اين سيستم را در شهرهاي كشور افزايش داد

توان، مي نقل براي سيستم حمل وهمراه با در نظر گرفتن مسائل مذكور و انتصاب مديريت توانا و كارآمد

اميد است با اجراي . اي در افزايش كارآيي و عملكرد سيستم حمل و نقل عمومي به وجود آوردش عمدهقن

هاي ارائه شده در اين گزارش، دستيابي به اهداف برنامه چهارم تمهيدات مناسب و در نظر گرفتن توصيه

پذير باشد، امكانر شهرهاي كشور ميتوسعه، كه همانا گسترش استفاده از سيستم حمل و نقل همگاني د

.  گردد


