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  قدمهم - 1
نفر جزء  6780از بین این افراد . جان خود را از دست داده اندجاده ای نفر در سوانح  16383، 1389در سال 

بدون آنکه نقشی ای  سوانح جادهدرصد از متوفیان 41به عبارت دیگر حدود  بوده اند؛سرنشینان وسایل نقلیه 
توجه بین راننده و  با توجه به تفاوتهای قابل. اند شده حوادث رانندگی باشند، قربانی در وقوع تصادفات داشته

نقلیه، راهکارها و  حرکت وسیله  نقلیه از منظر موقعیت قرارگیری و میزان تاثیرگذاری بر نحوۀ سرنشینان وسیله
  .متفاوت خواهد بود رانندگاناقدامات مربوط به تامین ایمنی سرنشینان با 

در همین راستا سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای با بررسی آمار تلفات سرنشینان در سطح راههای 
و به منظور بهبود ... برون شهری و ارتباط آن با نوع تصادف، نوع صدمات وارده به سر نشین، نوع خودرو و 

که  دهنمونقلیه را تهیه  سایلطرح ارتقاء ایمنی سرنشینان وریزی جهت  برنامهچارچوب کلی وضعیت ایمنی، 
ند با بررسی نتوا ستان میهای ا ونقل و پایانه یک از ادارات کل حملبدیهی است هر . در ادامه ارائه می گردد

نقلیه خود راهکار مناسب جهت بهبود وضعیت ایمنی سرنشینان را  تر الگوی تلفات سرنشینان وسایل دقیق
  .طراحی و اجرا نماید

    :ای نقلیه در سوانح جاده شینان وسایلسرن 1آماریوضعیت  - 2
  :شود زیر ارائه می شرحای کشور به  بررسی آماری تلفات مربوط به سرنشینان وسایل نقلیه در شبکه جاده

 :تعداد کل تلفات مربوط به سرنشینان -1-2

زن  %42مرد و  %58 از این تلفات و بوده اند نفر 6780کل تلفات مربوط به سرنشینان وسایل نقلیه
  باشند، زن می% 21مرد و % 79ای که  در مقایسه با الگوی کلی متوفیان سوانح جادهتفاوت آنها باشند که  می

 .قابل تامل است

 :و نوع راه محل تصادفبه تفکیک شهری  تلفات مربوط به سرنشینان در راههای برون -2-2

 شایان ذکر. ستایی رخ داده استدر راههای رو% 10تلفات مربوط به سرنشین در راههای برون شهری و % 90
شهری  برون:  %85(شهری و روستایی به ترتیب  راههای برونپیاده در  نتوزیع تلفات رانندگان و عابری که است

توجه به ایمنی سرنشینان در  بنابراین. باشد می) روستایی: % 19شهری ،  برون: % 81(و ) روستایی: % 15 -
  . ری برخوردار استشهری از حساسیت بیشت راههای برون

ای و  از کل شبکه جاده) آزادراه، بزرگراه، راه اصلی و راه فرعی(در نظر گرفتن سهم هر نوع راه از سوی دیگر با 
گردد، آزادراهها و راههای اصلی به  هر یک از کل تلفات مربوط به سرنشینان ملاحظه میمقایسه سهم تلفات 

اند؛ به نحویکه آزادراهها  زیادی از تلفات را به خود اختصاص دادهای بخش  نسبت سهم خود از کل شبکه جاده

                                                            
 ارائه شده از سوی پزشکی قانونی 89بر اساس آمار سال  1
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تلفات مربوط به سرنشین به آنها % 9دهند، حدود  شهری را تشکیل می کل راههای برون% 5/2که حدود 
از کل شبکه % 3/27از سرنشینان متوفی در راههای اصلی که % 70همچنین بیش از . اختصاص یافته است

  . اند دهند،  جان خود را از دست داده می ای را تشکیل جاده
 .متفاوت باشد هااستان تواند در برخی این شرایط می بدیهی است

 :شهری به تفکیک محل وارد شدن ضربه و علت نهایی فوت تلفات مربوط به سرنشینان در راههای برون -3-2

گردد محل وارد  مشاهده میبررسی آمار تلفات سرنشین از منظر محل وارد شدن ضربه و علت نهایی فوت،  با
موارد ضربه به سر بوده % 54سر و صورت و علت نهایی فوت نیز در   سرنشینان متوفی،% 76شدن ضربه در 

به حفظ ایمنی سرنشینان توجه به سر و صورت اولویت نخست را دارا  مربوطدر راهکارهای  از این رو. است
 . باشد می

شهری به تفکیک نحوۀ وقوع تصادف، نوع خودروی مورد  برونتلفات مربوط به سرنشینان در راههای  -4-2
 :استفاده متوفی و نوع خودروی درگیر

و نیز واژگونی ) کامیون و تریلی(نقلیه باری  بارها با یکدیگر و با وسایل برخورد سواریها و وانتبه طور کلی 
تر آمار متوفیان  با بررسی دقیق .رود شمار میه ترین تصادفات مرگبار برای سرنشینان ب نقلیه جزء رایج وسایل

به عنوان سه گروه دارای بیشترین آمار تلفات  - بار و اتوبوس مربوط به سرنشینان خودروهای سواری، وانت
  :آید مینتایج زیر بدست  -سرنشین

% 61 راننده و% 39 حدود  بار بوده است، که خودروی مورد استفاده آنها وانتانی متوفیآمار از بین  -
راننده و % 37معادل ؛ این نسبت در خودروهای سواری اند بوده) 1.56به  1نسبت تقریبی (ین سرنش

 با توجه به آنکه ظرفیت سرنشین خودروی سواری. باشد می) 1.7به  1نسبت تقریبی (سرنشین 63%
باشد ولی نسبت سرنشین به راننده در آن  بار می برابر ظرفیت سرنشین وانت 4 - در شرایط عادی -
  .گردد بارها جهت حمل مسافر آشکار می استاندارد از وانت برداری غیر ، بهرهاستمشابه سواری  ریباًتق

بر اثر % 59حدود  بار بوده است، متوفی که خودروی مورد استفاده آنها وانت از بین سرنشینان -
خودروهای حالیکه همین آمار برای سرنشینان  ؛ دراند واژگونی خودرو جان خود را از دست داده

یکی از دلایل احتمالی بروز این وضعیت استفاده نابجا از بارگیر . باشد  می% 37سواری معادل 
 نقلیه و نهایتاً واژگونی آن بارها برای جابجایی افراد و به تبع آن از بین رفتن تعادل وسیله وانت
 .باشد می

بر اثر سوانح % 43 حدود، ه استبود سواریاز بین سرنشینان متوفی که خودروی مورد استفاده آنها  -
کامیون، تریلی، (سنگین باری  نقلیه بر اثر برخورد با وسایلنیز % 23 اند و فاقد درگیر کشته شده

نیز بر اثر برخورد سواری با %) 23( معادل همین مقدار . اند جان خود را از دست داده) کامیونت
نقلیه سبک بسیار بیشتر از  د وسایلاین در حالی است که سهم ترد. اند سواری از بین رفته

نقلیه سنگین یکی  توان نتیجه گرفت برخورد سواری با وسایل از این رو می. نقلیه سنگین است وسایل
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 .رود از پارامترهای قابل توجه در ارتقاء ایمنی سرنشینان سواریها بشمار می

، می توان با تقریب است بوده اتوبوسخودروی مورد استفاده آنها در مورد سرنشینان متوفی که  -
قابل قبولی گفت که نیمی از افراد بر اثر برخورد با وسیله نقلیه دیگر و نیمی دیگر بر اثر واژگونی 

 .اند اتوبوس جان خود را از دست داده

  :نوع فعالیتشهری به تفکیک  تلفات مربوط به سرنشینان در راههای برون -5-2
 کاربرانبه عبارت دیگر . باشد دار و دارای شغل آزاد می د خانهبیشترین سهم تلفات سرنشینان مربوط به افرا

بدون دخالت در نحوه وقوع  -ونقل  در حین استفاده از خدمات حمل) نقل و از منظر حمل( ای جاده حرفهغیر
توان  با بررسی بیشتر آمار این دو گروه از متوفیان می .در معرض خطر مرگ قرار خواهند گرفت -تصادف

اما در بین افراد دارای شغل آزاد . باشند میسال  35دار دارای سن بیش از  افراد خانه% 62حدود دریافت که 
  . گیرند در این گروه سنی قرار می% 44حدود 

  :نقلیه مربوط به سرنشینان وسایلرایج جاده ای  انواع سوانح - 3

  : نقلیه واژگونی وسایل -1-3
آلودگی راننده، کاهش تعادل و  رعت بالا، خستگی و خوابتوان به س از دلایل اصلی بروز چنین سوانحی می

اشاره ) میزان بار یا تعداد سرنشین بیش از حد مجاز باشد(ایستایی خودرو به دلیل استفاده نامناسب از آن 
  .باشد بسیار رایج میو کامیونها  خودروهای سواری ،بارها، اتوبوسها این نوع سانحه در وانت. نمود

  : باری نقلیه سنگین نقلیه سبک با وسایل  لبرخورد وسای -2-3
نقلیه سنگین رفته و سرنشینان آن مستقیماً در   به زیر وسیلهنقلیه سبک  وسیله در این قبیل سوانح معمولاً

  .گیرند نقلیه سنگین قرار می  معرض برخورد با سازه صلب وسیله

  : نقلیه سبک با یکدیگر برخورد وسایل -3-3
قرار  ات مختلفیبسته به شدت و نوع برخورد سرنشینان خودرو در معرض خطر معمولاًدر این قبیل سوانح 

  .تر است موقعیت سرنشین جلو نسبت به سایر سرنشینان خطرناک. گیرند می

  :نقلیه مراحل تهیه برنامه عملیاتی ارتقاء ایمنی سرنشینان وسایل - 4

  تعریف هدف: اولگام  -1-4
  :تعریف نمودمی توان در قالب یکی از موارد زیر موردنظر را کلی اهداف 

  شهری در سفرهای برون رعایت نکات ایمنیسطح آگاهی عمومی مردم نسبت به  یارتقا) الف
  نقلیه توسط سرنشینان افزایش نرخ بکارگیری تجهیزات ایمنی وسایل) ب
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  تجهیزات ایمنی مربوط به سرنشینان نقلیه به تجهیز وسایل نرخافزایش ) ج
  نقلیه باری جهت جابجایی مسافر برداری از وسایل بهره کاهش روند) د
  نقلیه مسافری بیش از ظرفیت مجاز  برداری از وسایل بهره کاهش روند) ه
  نقل عمومی و بکارگیری ناوگان حملافزایش ) و

  تصادفات سرنشینان در استان و شناسایی مشکلات دارای اولویت/بررسی آماری تلفات: دومام گ-2-4
نقلیه و به منظور تعیین چارچوب  یش از اقدام به تدوین برنامۀ عملیاتی برای ارتقاء ایمنی سرنشینان وسایلپ

تصادفات /ریزی باید مطالعات آماری لازم بر روی تلفات گذاری و برنامه کلی رویکرد موردنظر برای هدف
در . بوط به سرنشین تعیین گرددنقلیه در استان مربوطه صورت گرفته و مشکلات اصلی مر سرنشینان وسایل

پذیر و در  طراحی برنامه عملیاتی باید توجه نمود که در مورد فعالیتهای نظارتی، شناسایی محورهای آسیب
  . پذیر اهمیت دارد های آسیب محله/مورد فعالیتهای آموزشی، شناسایی شهرستان

  :تواند به یک یا چند نتیجه کلیدی زیر منتهی گردد این مطالعات می
  نوع تصادفات رایج منجر به فوت سرنشین) الف
  دارای اولویت در زمینه تلفات سرنشین) های(محور) ب
  شهرستان یا محله های دارای اولویت در زمینه تلفات سرنشین) ج
مانند تعیین گروه سنی دارای بیشترین تلفات، (تعیین مخاطب اصلی در زمینه ارائه آموزشهای مربوطه ) د

  ...)و  رایج در بین سرنشینان متوفیتعیین شغل 
  نوع خودروهای دارای بیشترین احتمال درگیری در تصادفات منجر به فوت سرنشین) ه

  انتخاب اقدامات و راهکارها: گام سوم -3-4
به طور کلی این راهکارها در سه . پس از تعیین هدف باید نسبت به تعیین راهکارهای مناسب اقدام نمود

  :باشد برخی راهکارهای پیشنهادی به شرح زیر می. شود بندی می نظارتی و فرهنگی تقسیمگروه فنی، 
  :یفنراهکارهای ) الف

، خروجی سری صندلی ایمنی، پشت مانند کمربند سرنشینویژۀ  یظتاحف سیستمهایوجود  کنترل •
یان مراکز نقل و نیز متصد و به مدیران فنی شرکتها و موسسات حمل( ...و اضطراری در اتوبوسها 

 .)معاینه فنی مرتبط می باشد

نصب که  ای نقلیه در وسایل ، مقابل و عقبحفاظهای جانبیتجهیزات ایمنی مانند  کنترل وجود •
نقل و  و به مدیران فنی شرکتها و موسسات حمل( برای آنها اجباری است - طبق استاندارد - حفاظ 

 .)نیز متصدیان مراکز معاینه فنی مرتبط می باشد

 فنی شرکتهای حمل و نقل مدیران آموزش •

 ای آموزش رانندگان ناوگان حمل و نقل جاده •

در فرمهای ...) و  صندلی کودک  کمربند ایمنی،(ثبت آمار مربوط به استفاده از تجهیزات ایمنی  •
 گزارش تصادفات
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  :نظارتیراهکارهای ) ب
 نقلیه وسایل کنترل سرعتافزایش بهره برداری از دوربینهای  •

نسبت به ) بویژه در بخش مسافربری(نقل  و  ترل مدیران فنی شرکتها و موسسات حملافزایش کن •
 شرایط ایمنی ناوگان

 ای در شبکه جاده ITSاستفاده از تجهیزات  •

  راهکارهای فرهنگی) ج
 .کودکانافزایش ایمنی استفاده از صندلی کودک برای سازی در خصوص  فرهنگ •

 .ایمنی بکارگیری کمربندسازی در خصوص  فرهنگ •

 .بکارگیری کلاه ایمنی برای موتورسوارانسازی در خصوص  فرهنگ •

مانند سوار شدن بیش از ( نقلیه مخاطرات مربوط به سرنشینان وسایلسازی در خصوص  فرهنگ •
 .و نقش آنها در ایمنی تردد )ظرفیت مجاز خودرو

 .آموزش حقوق مسافرین در زمینه برخورد با راننده متخلف و امثالهم •

 .نقلیه آموزشهای لازم به رانندگان در خصوص عوامل منجر به واژگونی وسیلهارائه  •

  خش بروشورهای تبلیغاتی و آموزشی در مراکز عمومی مانند مساجدپاز طریق سازی عمومی  فرهنگ •
 .و پایانه های بار و مسافر

 .ارائه آموزشهای لازم از طریق درج مطلب در پیکهای نوروزی •

 .های آموزشی جهت ارائه برنامه ی استانهماهنگی با صدا و سیما •

 .های آموزشی هماهنگی با جراید محلی جهت چاپ برنامه •

 ایمنی راه در مدارس مطالب کلی مربوط بهآموزش  •

  نقلیه سرنشینان وسایل تهیه برنامه عملیاتی ایمنی: گام چهارم -4-4
نقلیه بررسی و دلایل و عوامل اصلی  به منظور تهیه برنامه عملیاتی باید آمار مربوط به تلفات سرنشینان وسایل

سپس با توجه به نتایج حاصل از تجزیه و تحلیل آمار تلفات سرنشین، اهداف مورد . بروز آن شناسایی گردد
در برنامه عملیاتی مورد . ور تعیین شودنظر انتخاب شده و راهکارهای قابل بکارگیری جهت کاهش تلفات مزب
زمانبندی اجرای آن و توجه به منابع   نظر باید ضمن بیان جزئیات، اعتبار و بودجه مورد نیاز برای هر اقدام،

برنامه عملیاتی کاهش تلفات سرنشینان تهیه بر این اساس چارچوب کلی  .اطلاعاتی موجود لحاظ گردد
  :گردد می معرفیزیر نقلیه به صورت  وسایل

  جمع آوری اطلاعات و آمار مورد نیاز جهت مطالعات اولیه و انجام ارزیابی طرح در آینده) الف
به عنوان مثال با تحلیل آمار تلفات سرنشینان از زوایای . بندی آنها تعیین گروههای هدف و اولویت) ب

نوع رایج تصادفات منجر به   فات،پذیر اصلی را از قبیل گروه سنی دارای بیشترین تل مختلف، گروههای آسیب
... محور دارای بیشترین تلفات سرنشین و   کشته شدن سرنشینان، مشاغل عمده مربوط به سرنشینان متوفی،

  .ن اهداف مورد نظر را طراحی نمودتعیین و بر اساس آ
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  مورد نیازمنابع  با ارائه میزانتدوین برنامه اجرایی بر حسب برنامه زمان بندی مناسب  تهیه و) ج
ها و  سازی در جداول مربوطه باشد به نحوی که عناوین زیربرنامه خروجی نهایی این مرحله باید قابل خلاصه

  .هر یک در آن مشخص شده باشد... مکانی، مالی و   مشخصات زمانی،

  اجرای برنامه عملیاتی: گام پنجم -5-4
 حتیو  استان دیگر دستگاههای اجرایی نقل، ضرورت همکاری و با توجه به چندبعدی بودن مقوله حمل

بر . بدیهی خواهد بودتناسب طرح با خواستها و عادات اجتماعی مردم منطقه برای موفقیت آمیز بودن طرح 
  :نماید کمک شایانی به پیشبرد برنامه میتوجه به نکات ذیل این اساس 

سازی روانی  اجرای طرح با هدف آماده  بکارگیری روشهایی جهت مشارکت گروههای مردمی در نحوۀ )الف
  .مردم منطقه

شناسایی نهادها و دستگاههای اجرایی استان که در اجرای بهتر طرح موثر می باشند؛ از قبیل آموزش و ) ب
  ...پرورش، دهداری و بخشداری، شوراها و 

  ...و  شهرداری ا و سیمای استان، فرمانداری،صدهمکاری و هماهنگی با ) ج
  فرهنگ سازی و برقراری ارتباط با عامه مردم  همکاری با رسانه های محلی جهت انجام تبلیغات آموزشی،) د
  .ارائه طرح در جلسات کمیته ایمنی استان و جلب حمایت مالی و فنی اعضای کمیته) ه
جرای طرح و نیز ارائه گزارش در این باره در کمیته ایمنی اطلاع رسانی به عموم مردم در خصوص روند ا) و

  .استان و رفع مشکلات احتمالی

  ارزیابی طرح: گام ششم -6-4
ای انجام ارزیابی صحیح و تعیین میزان تاثیرگذاری اقدامات بکارگرفته شده لازم است موارد زیر مد نظر بر

  :قرار گیرد
  حاصله در مراحل اولیه ارزیابی دستاوردهای طرح مخصوصاً پیشرفتهای - 1
 مستندسازی فرآیند اجرا جهت کمک به فرآیند ارزیابی - 2

استفاده از روشهای متنوع ارزیابی نظیر بررسی تاثیر راهکارهای اجرا شده از طریق مطالعات قبل و بعد،  - 3
 زیابی و رتبه بندی طرح توسط کارشناسانرنظرسنجی از عموم مردم و ا

 ذیربط از آخرین پیشرفتها و دستاوردهای پروژهآگاهی دادن به مردم و نهادهای  - 4

  تحلیل نتایج حاصل از بررسی آمار و درصد تلفات سرنشینان - 5

  اصلاح طرح: گام هفتم -7-4
می توان پس از ارزیابی دستاوردهای حاصل از اجرای طرح و تعیین میزان تاثیرات آن، نقاط ضعف طرح 

  .نمودنخست را تعیین و در مراحل آتی آن را اصلاح 


